25 listopada 2011 odbyto sie w Gwizdanowie ,juz po raz kolejny, spotkanie kolejarzy. Wziety w nim udziat
kolejarskie rodziny z tej miejscowosci oraz okolic. W$rdd zainteresowanych tematyka kolejnictwa osob byli
przedstawiciele wtadz samorzgdowych: Wojt Gminy p. Wiadystaw Bigus, dyrektor Centrum Kultury w Rudnej a
zarazem radny powiatowy p. Bernard Langner, wiceprzewodniczacy Rady Gminy Rudna p. Zdzistaw Szymanski,
przewodniczgca Komisji Oswiaty, Kultury, Sportu i Turystyki p. Danuta Adamska

oraz sottys wsi p. Michat Koscielniak. Do spotkania doszto dzieki zaangazowaniu wielu oséb. P. Adam Zarzycki,
przewodniczacy Akcji Katolickiej z Gwizdanowa, jednoczesnie czynny zawodowo kolejarz, zadbat o oprawe
catosci. Ksigdz Kazimierz Korab celebrowat msze $wietg w kosciele pw. $w. Urszuli w Gwizdanowie, a homilie
poswiecit tutejszemu Srodowisku kolejarskiemu. Jednakze gtéwnym punktem programu byta prelekcja p.
Zbigniewa Kletowskiego, ktora odbyta sie w Swietlicy wiejskiej, wypetnionej po brzegi. P. Kletowski byt gosciem
honorowym spotkania. Jako syn kolejarza osiadtego w Gwizdanowie w 1947r. posiada on bogatg wiedze nt.
powojennego rozwoju kolejnictwa na terenie gminy. Jego wystgpienie, potgczone z pokazem zdje¢, dokumentéw
urzedowych i innych pamigtek osobistych, wzbudzato wsrdd zgromadzonych niezwykte zainteresowanie. P.
Kletowski to $wiatowej stawy fizyk, do niedawna pracownik Instytutu Niskich Temperatur i Badan Strukturalnych
PAN we Wroctawiu, jednocze$nie nadal mocno zwigzany jest ze swojg rodzinng miejscowoscig i gming. P.
Danuta Adamska wyjasnita zebranym, ze petny tekst wspomnien p. Kletowskiego pt." Kolejarze pionierami
panstwowosci polskiej w naszej gminie" bedzie mozna przeczyta¢ w ksigzce, ktéra wkrotce sie ukaze. Powstata
ona w wyniku konkursu , ogtoszonego w 2009r. przez Towarzystwo Przyjaciét Rudnej, ktdrego celem byto
zachecenie ludzi do spisania wspomnien dotyczacych powojennego okresu. Powyzsza publikacja nosi tytut :
"Zapomnie¢ nam nie czas. Pamietniki i wspomnienia osadnikdw z terenéw Gminuy Rudna" i zostata wydana
dzieki srodkom finansowym wiadz samorzadowych.

Danuta Adamska
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Takie rozkazy - delegacje przenosity praktycznie z dnia na dzien setki kolejarzy z terendw wschodniej i centralnej
Polski na Ziemie Zachodnie i Pétnocne.

Fotokopia L. Siekiera.
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Wypisane po polsku i rosyjsku zaswiadczenie zezwalajgce na przemieszczanie sie w obrebie miejsca
zamieszkania na Ziemiach Zachodnich.

Fotokopia L. Siekiera.
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Przetom lat 1940/50. Dyzurni ruchu na moscie w Gwizdanowie, zdjecie robione z pomostu nastawni
dysponujacej.

Stojg: Pan Zgbédka, W. Kletowski, NN i B. Popadiuk — p&zniejszy dtugoletni zawiadowca staciji.

Fot. R. Markiewicz.



Rok 1948 peron na stacji Rudna - Gwizdandw. Z okna wagonu klasy 3 wyglada autor niniejszych wspomnien w
czapce dyzurnego ruchu ( do zdjecia natozyt mi jg ojciec majgcy wtedy stuzbe jako dyzurny ruchu). Stojacy
kolejarz to dtugoletni bileter —Pan Stasiuk.

Fot. R. Markiewicz.

Stacja w zimowej szacie — lata sze$¢dziesigte.

Fot. Z. Kletowski



Pocigg wjezdzajacy na stacje od strony Gtogowa.

Fot. Z. Kletowski.



Widok ogdlny stacji od strony torow.

Fot. Z. Kletowski

Widok budynku stacyjnego od strony drogi. Widoczny jest krzyz ustawiony przez kolejarzy w drugiej potowie lat
40 —-tych dla upamietnienia przejecia petnej kontroli nad stacja.

Fot. Z. Kletowski.



ot gul |

[T Al & s o ]
»
b

Lo

)
'[;,Lh.‘.:‘ }Lf

Rok 1960, coroczny mecz miedzy reprezentacjg gminy Rudna i reprezentacjg kolejarzy z Gwizdanowa. Na zdjeciu
bramkarz druzyny z Rudnej broni rzut karny, z tytu akcje obserwuje obronca - Pan Petechaty éwczesny
weterynarz.

Fot. Z. Kletowski
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W bramce kolejarzy stat zawsze niezawodny Tadeusz Matkiewicz.

Fot. Z. Kletowski.



Dynamiczna akcja na polu karnym kolejarzy.

Fot. Z. Kletowski
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Nastawnia potudniowa (dysponujgca),. Na drugim planie most drogowy.

Fot. Z. Kletowski.



Ojciec autora W. Kletowski jako dyzurny ruchu peronowy przyjmuje pocigg, rok 1959.

Fot. Z. Kletowski.



Zotnierze rosyjscy z transportu wojskowego podczas chwilowego postoju na stacji. Zotnierz trzymajacy pistolet
to oficer, ktéry z wyksztatcenia byt aktorem filmowym.

Fot. Z. Kletowski.

Pociag czekajacy na odjazd do Legnicy. Rok 1975.



Fot. Z. Kletowski.

Widok na tory stacyjne w kierunku podtnocnym. Rok 1975.

Fot. Z. Kletowski.

Parowdz czerpigcy wode z zurawia wodnego. Rok 1983.

Fot. Z. Kletowski.



Lokomotywa spalinowa prowadzaca pocigg towarowy, lata 70 — te.

Fot. Z. Kletowski.
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Kolejarze - pionierzy odchodzacy na emeryture, rok 1972. Siedzg od lewej Panowie: Wojtyczka, Chwitkowski,
NN, Zgrajewski, Pani Wojtyczkowa i Pan Kletowski.
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Takie szwajcarskie zegarki otrzymywali dyzurni ruchu w prezencie od PKP

Notka biograficzna

Zbigniew Kletowski pochodzi z powiatu krasnostawskiego na Lubelszczyznie. Od 1947 roku mieszkat w
Gwizdanowie. Jego rodzice byli kolejarzami, przy czym ojciec byt w pierwszej grupie kolejarzy — pionierow
przybytych na stacje Rudna - Gwizdanéw w 1945r.

Po ukonczeniu Szkoty Podstawowej w Rudnej i Liceum Ogdlnoksztatcgcego w Lubinie studiowat fizyke na
Uniwersytecie Wroctawskim. Studia ukonczyt ze stopniem magistra w 1966r. Specjalizowat sie w fizyce niskich
temperatur uzyskujac kolejne stopnie naukowe: doktora i doktora habilitowanego. Prace naukowo — badawczg
prowadzit w kraju i na kilku zagranicznych uniwersytetach: w Amsterdamie, Kolonii, Wiedniu, Paryzu i Osace.
Obecnie jest emerytowanym profesorem Instytutu Niskich Temperatur i Badan Strukturalnych PAN we
Wroctawiu. Ma zone Olge i dwie corki Anne i Zuzanne. Jego hobby to: fotografia, muzyka klasyczna, wedréwki
gorskie i narciarstwo.



Kolejarze - pionierami panstwowosci polskiej w naszej gminie.
(wspomnienia Zbigniewa Kletowskiego, syna dyZurnego ruchu ze stacji Rudna Gwizdanow, obecnie
emerytowanego profesora fizyki we Wroctawiu)

Rodzina nasza pochodzi z Zamojszczyzny, gdzie tato pracowat w latach okupacji jako dyzurny ruchu. Po
zakonczeniu dziatan wojennych i wigczeniu, po Konferencji Poczdamskiej, Ziem Zachodnich i Pétnocnych do
Polski wielu kolejarzy ze wschodnich terendw zostato przeniesionych stuzbowo na, bedace ciggle jeszcze pod
kontrolg Armii Czerwonej, Ziemie Zachodnie aby zorganizowac i rozwijac tam sie¢ Polskich Kolei Pafstwowych.
Ojciec otrzymat polecenie wyjazdu chyba w drugiej potowie 1945 roku. Po przybyciu na Dolny Slaski zostat
skierowany do stuzby na stacji w Gwizdanowie. Dla nas, mieszkancéw Lubelszczyzny, jak i dla wszystkich innych
mieszkancow wschodniej Polski, przeprowadzka na wrogie dotad tereny niedawnej Trzeciej Rzeszy, ktore miaty
teraz naleze¢ do Polski, zwigzana byta z olbrzymim niepokojem o wtasne bezpieczenstwo i najblizszg przysztosc.
Sytuacja polityczna w Europie byta bowiem niestabilna, a miedzynarodowy status tych ziem niepewny. I chociaz



wtedy nazywanie pierwszych Polakdw na tych ziemiach ,pionierami polskosci” byto moze nieco na wyrost, to
teraz, patrzac z perspektywy obecnego pokolenia - Zzyjgcego w unormowanej politycznie i prawnie rzeczywistosci
- taka nazwa moim zdaniem jest nie tylko jak najbardziej usprawiedliwiona, ale jest wrecz powinnoscig w
stosunku do ludzi ktérzy odeszli juz do historii, a ktérzy budowali tutaj po wojnie zreby polskiej panstwowosci.

Z opowiadan ojca pamietam, ze gdy przybyt on w pierwszej grupie kolejarzy do Gwizdanowa nie byto tutaj
jeszcze ludnosci polskiej. Administracja polska dopiero sie organizowata, a krajobraz wygladat jak po bitwie.
Wszedzie wiele byto zniszczonego sprzetu wojskowego, samochoddw i dziat. Bez trudu mozna byto znalezé
karabin lub pistolet, zas amunicji byto zatrzesienie. W lasach lezaty jeszcze trupy zotnierzy. Dlatego ze wzgledu
na bezpieczenstwo kolejarze zamieszkali gtéwnie w budynku stacyjnym lub w jego poblizu. W wiosce mieszkato
jeszcze troche rodzin niemieckich, ktére wysiedlono w 1946 roku. Petng i wylgczng kontrole nad ruchem
pociggéw sprawowali Rosjanie.

Gdy na stacji byta juz dostatecznie duza liczba polskich kolejarzy przejeli oni od Rosjan obowigzki stuzbowe.
Okazato sie wtedy, ze kierowanie ruchem pociggdw przez Polakéw zaczeto prowadzi¢ do ostrych konfliktow
dyzurnych ruchu z rosyjskimi dowddcami pociggéw wojskowych i towarowych wywozgcych masowo tupy
wojenne na wschod. Rosjanie usitowali wymdc na Polakach wygodny dla siebie ruch pociggéw nie zwracajac
uwagi na sprawy bezpieczenstwa i rozktadu jazdy. Problemem byli rowniez witdczacy sie Zotnierze rosyjscy,
ktorzy uwazali, ze wszystko dookofa nich jest dobrem zdobycznym i dlatego obrona przez kolejarzy swoijej
skromnej wiasnosci np. roweru czy zegarka byla czesto grg o wiasne zycie. Przed takimi aktami przemocy
broniono sie przez dziatanie w grupie i posiadanie wiasnej broni — co byto istotne zwtaszcza w nocy. Natomiast
w sytuacjach krytycznych, kiedy to radziecki dowddca wyciggat pistolet, repetowat i kierowat w strone dyzurnego
ruchu z zadaniem natychmiastowej wolnej drogi dla jego transportu, zbawiennym byto chwycenie za telefon i
udawanie, ze powiadamia sie o tym fakcie marszatka Rokossowskiego, ktorego zotnierze rosyjscy panicznie sie
bali. Rokossowski miat wéwczas swojg kwatere w pobliskiej Legnicy, co bardzo uprawdopodobniato fakt takiej
rozmowy i prawie zawsze odnosito pozadany skutek. We wspomnieniach ojca pierwsze dwa powojenne lata
stuzby byly najbardziej niebezpieczne ze wzgledu na wspomniane konflikty z Rosjanami, agresywnych
szabrownikow, brak kontaktu z rodzinami, trudnosci aprowizacyjne oraz niedostatek opatu zimg. Stosunkowo
najprosciej radzono sobie z brakiem opatu - po prostu rgbano na opat drewniane wyposazenie poniemieckich
domoéw. Fakt przejecia przez Polakéw kontroli nad stacjg Rudna—Gwizdandw zostat przez kolejarzy uwieczniony
przez ustawienie duzego drewnianego krzyza kolo budynku stacyjnego. Otoczenie tego krzyza, zawsze obficie
ukwiecone, byto przez lata dogladane przez zony kolejarzy ze stacji.

W nowej, powojennej rzeczywistosci niemiecka, duza, gtdwnie towarowa stacja kolejowa ,Raudten Queissen”
otrzymata polskg nazwe Rudna-Gwizdandw i stata sie wazng stacja weztowg koordynujgcg ruch pociggéw
najpierw wojskowych i towarowych, a pozniej rowniez osobowych w kierunkach: przez Gtogéw do Zielonej Géry,
przez Scinawe do Wroctawia, przez Lubin do Legnicy oraz na krotkiej linii do Polkowic. Stopniowe zmniejszanie
obecnosci Rosjan oraz wysiedlenie Niemcdw zwiekszyto bezpieczenstwo Polakdéw na tyle, ze mozliwym stato sie
sprowadzenie rodzin oraz repatriantow ze wschodnich terendéw Polski. Mama razem za mng przyjechata do ojca
wiosng 1947 roku i zamieszkaliSmy razem w budynku stacyjnym. Ja miatem wowczas 3 lata i jak to zawsze
podkreslali rodzice bytem pierwszym polskim dzieckiem w Gwizdanowie. Wkrotce po nas zaczeli przybywac do
Gwizdanowa pierwsi repatrianci, ktérymi byli Polacy ,zza Buga” oraz temkowie przesiedlani w ramach operacji
~Wista”.

Budynki i urzagdzenia stacyjne przeszty przez dziatania wojenne praktycznie bez wiekszych zniszczerh mimo tego,
Ze przez naszg gmine przechodzita ofensywa w lutym 1945r. Spaleniu ulegly jedynie dwa duze bloki mieszkalne,
z ktorych jeden rozebrano w latach 50-tych z przeznaczeniem odzyskanych cegiet na odbudowe Warszawy, a
drugi znajdujacy sie obok nastawni potudniowej zostat na przetomie lat sze$édziesigtych i siedemdziesigtych
odbudowany i zasiedlony. Lekko uszkodzony budynek piekarni, z duzym piecem piekarniczym, znajdujacy sie
naprzeciwko tego bloku réwniez rozebrano na cegty w ramach akcji ,,Caty nardd buduje swojg stolice”. Stacja,
oprécz duzego budynku gtdwnego posiadata dwie nastawnie: pdtnocng i potudniowg, a takze niezbedne zaplecze
do obstugi parowozow. W skiad tego zaplecza wchodzita parowozownia z duzymi sktadami na wegiel, dwie
obrotnice parowozéw - jedna obok parowozowni, druga po potudniowej stronie budynku stacyjnego
(zdemontowana w latach piecdziesigtych) oraz dwa Zzurawie do napetniania parowozéw wodg, zasilane ze
stacyjnej wiezy cisnien. Ciekawostka jest fakt, ze do napetniania tej wiezy w pierwszych latach po wojnie
uzywano zainstalowanej tam maszyny parowej, ktérej bardzo efektownej pracy z sapaniem, stekaniem i
buchaniem parg, my dzieciaki mogliSmy sie przypatrywaé bez kofca. Maszyna ta w potowie lat pieédziesigtych
zostata zastgpiona silnikiem elektrycznym. Stacja posiadata rowniez: zakfad utrzymania szlakéw kolejowych (tzw.
Odcinek Drogowy), stolarnie, kuznie, ambulatorium lekarskie, a w podzniejszym okresie rowniez Odcinek



Zabezpieczenia Ruchu i tgcznosci. W budynku stacyjnym oprocz pomieszczen stuzbowych i kilku mieszkan
kolejarzy, znajdowaty sie dwie olbrzymie sale, z ktorych jedna byla stale zamknieta, a druga (dawna sala
restauracyjna) byfa uzywana jako poczekalnia. Obok niej byt bufet funkcjonujgcy do potowy lat piec¢dziesigtych
serwujgcy m.in. piwo beczkowe. Niewielka grupa kolejarzy przybylych w roku 1945 obsada stacji szybko sie
zwiekszata i doszta na przetomie lat 1960/70 do stanu okoto 150 osdb. W tym okresie PKP byty chyba
najwiekszym pracodawcg w gminie. Na stacji Rudna — Gwizdandw pracowali wtedy nie tylko mieszkancy
Gwizdanowa, ale réwniez Rudnej, Wysokiej i Gawrondw, a dodatkowo dojezdzali jeszcze kolejarze z Chetmka
Wotowskiego i Scinawy. Przez stacje przejezdzato grubo ponad sto pociggéw na dobe. Gtéwnie towarowych,
wiozacych wegiel do Szczecina. W drodze powrotnej jechaty puste, a w pdzniejszym okresie wiozty szwedzkg
rude Zelaza do $lagskich hut. Duzo byto réwniez pociggdw osobowych, przewaznie lokalnych, cho¢ kilka na dobe
byto relacji Szczecin — Krakdw. W pewnym okresie jeden z tych pociggdw kursowat na trasie Szczecin -
Przemysl.

W pierwszych latach po wojnie kolejarze cieszyli sie do$¢ duzym prestizem spotecznym, na ktory rzutowata
prawdopodobnie pozycja kolejarzy w Polsce przedwojennej. Niestety z biegiem czasu zawdd kolejarza ulegat
szybkiej deprecjacji i pauperyzacji. Jednak w czasach o ktérych wspominam na kolei panowata dyscyplina i jako
taki porzadek. Przyktadowo, nie do pomyslenia bytoby pdjscie na stuzbe po cywilnemu a nie w mundurze
kolejarskim. Pamietam z opowiadan ojca, ze na przetomie lat piecdziesigtych i szes¢dziesigtych nowo powotany
naczelnik DOKP (Dolnoslaskich Okregowych Kolei Paristwowych) zorganizowat we Wroctawiu odprawe wszystkich
zawiadowcdw stacji. Na te odprawe kilku z nich przyjechato po cywilnemu. Wszyscy oni zostali natychmiast
zwolnieni ze stuzby.

Owczesne wyposazenie techniczne stacji byto jak na dzisiejsze warunki prymitywne. Do lat piecdziesiatych nie
byto jeszcze zainstalowanych systeméw bezpiecznego ruchu pociggéw tj. istniata ewentualno$¢ dopuszczenie do
jazdy dwu pociggéw po jednym torze. Do dokumentacji korespondencji z sgsiednimi stacjami i dyspozytorem
uzywano aparatdbw Morse’ a z zapisem korespondencji na tasmie papierowej. Trzy aparaty Morse’ a byty
zainstalowane na nastawni potudniowej (dysponujacej) i dlatego kazdy pracujacy tam dyzurny ruchu musiat
biegle czyta¢ i pisa¢ w tym alfabecie. Do oS$wietlania latarn na rozjazdach i semaforach uzywano lamp
naftowych, a do obowigzkdw nastawniczego, oprocz przektadania zwrotnic nalezata codzienna obstuga
kilkudziesieciu takich lamp oraz uzupetnianie w nich nafty. Przektadanie zwrotnic i podnoszenie semaforéw
odbywato sie poprzez system dzwigni i ciegien linowo - drutowych. Przetozenie niektorych zwrotnic, a zwtaszcza
podniesienie semaforow wjazdowych znajdujgcych sie o kilkaset metréw od nastawni wymagato sporej sity
fizycznej. Stacja byla oswietlona stosunkowo dobrze lampami elektrycznymi, lecz jako osobistych latarek do
przekazywania sygnatéw uzywano wytgcznie lamp karbidowych, w ktorych zrodtem Swiatta byt kaprysny ptomyk
palgcego sie acetylenu, powstatego z potgczenia karbidu i wody. Dla nas - chtopakdw, uzyskany od kolejarzy
roznymi drogami, karbid byt cennym materiatem do wielu eksperymentéw wybuchowych bedacych wdwczas
naszg codzienng zabawg, zwtaszcza, ze wszedzie dookota lezato mnéstwo amunicji karabinowej i artyleryjskiej z
ktérej moglismy wydtubywac do woli materiatu wybuchowego. Niestety nie dla wszystkich z nas te eksperymenty
skonczyly sie szczesliwie...

Kilkanascie razy do roku przez naszg stacje przejezdzaty pociggi z transportami wojskowymi, przewaznie
rosyjskimi. Prawie zawsze bylo w nich duzo czotgdw, ktére nas, chtopakdéw fascynowaty swojg potega. Jezeli
pociggi te stawaty na stacji to podchodziliSmy do nich aby poogladaé uzbrojenie i porozmawiac z zotnierzami,
ktdrzy byli zwykle przyjaznie do nas nastawieni. Mysle, ze nasza nauczycielka, Pani Trojanowska, wpajajgca nam
od pigtej klasy szkoty podstawowej podstawy jezyka rosyjskiego, bytaby dumna gdyby ustyszata nasze
~fozgawory z Ruskimi”. Jesienig Rosjanie przyjezdzali na manewry. Byly to przewaznie dwa pociagi petne
czotgdw i innego sprzetu zmechanizowanego. Roztadowywali sie na rampie stacyjnej i potem jadac w olbrzymim
huku i dymie polng drogg na Broddw, zapadali na miesigc w lasy gdzies koto Chobieni by po uptywie tego czasu
tadowac sie z powrotem na wagony. Pamietam, pewnego razu, gdy krecitem sie miedzy Zzotnierzami obserwujac
roztadunek sprzetu, chciatem sie przed Rosjanami popisa¢ swojg odwagg i znajomoscig ich jezyka. OmawialiSmy
wtedy w szkole czytanke, z nowym rosyjskim stowkiem ,.zahwatcziki”. W czytance byto ono uzyte oczywiscie w
stosunku do Niemcdéw jako do zaborcéw i okupantéw, natomiast ja powiedziatem to stowo gtosno i wyraznie —
tak jak uczyta nas Pani Trojanowska - do przechodzacego obok mnie rosyjskiego zotnierza. Ten najpierw
zdurniat, a potem podszedt do mnie i tak na mnie popatrzyt ..., Ze czym predzej wzigtem nogi za pas i juz sie
wiecej tam nie pokazatem.

Poniewaz kolej byta w tych czasach praktycznie jedynym Srodkiem transportu zarédwno towarowego jak i
osobowego (towarowego transportu samochodowego praktycznie nie byto, PKS jeszcze w gminie nie
funkcjonowat, a prywatnych samochoddéw lub motocykli byto niewiele), wiec sitg rzeczy wiasnie na stagji



kolejowej koncentrowata sig duza czeS¢ zycia spotecznego gminy. Stad mieszkancy udawali si¢ na zakupy badz
jarmarki do Scinawy, Gtogowa, Lubina i Legnicy. Dzieci jezdzity do szkoty w Rudnej, a pdzniej, juz jako
mtodziez, do szkdét Srednich w Lubinie, Legnicy i Glogowie. Okoliczne PGR-y i kétka rolnicze fadowaty i
roztadowywaty wagony ze zbozem, ziemniakami, burakami i nawozami sztucznymi. Le$nictwo z Rudnej tadowato
tutaj bardzo duze ilosci pozyskanego drewna. Natomiast wczesng jesienig zawsze wzbudzat podniecenie przybyty
wagon z weglem. Wegla zwykle na skladzie nie byto i mozna go byto dostaé na kwit (kupi¢ to za duzo
powiedziane) tylko wtedy gdy przybyt ten wagon! A wiadomo, ze jak juz jest wegiel w piwnicy to znaczy, ze
bedzie jako tako ciepto w zimie. Dlatego jak tylko pocztg pantoflowg dowiedziano sie o przybytym weglu, ludzie
zaczynali sie gromadzi¢ przy tym wagonie i wegiel byt na miejscu na torach recznie roztadowywany i rozwazany.

O kazdej porze dnia na stacji, oprocz kilkunastu kolejarzy na stuzbie: zawiadowcy, dyzurnego ruchu, kasjera
biletowego, dwu kasjeréow towarowo-bagazowych, dwu przetokowych, robotnika stacyjnego, telefonistki, biletera
oraz druzyn konduktorskich ze stojgcych na stacji pociggdw, krecito sie kilka osdb zatatwiajacych przesyiki
towarowe, kilkanascie osob oczekiwato na odjazd, zas$ innych kilkanascie przyjezdzato. Na przyjezdzajacych,
mieszkajgcych w okolicznych wioskach podréznych, zwykle oczekiwaty juz na stacji furmanki. Bardzo lubilimy
sie kreci¢ miedzy nimi obserwujac z bliska konie — niekiedy z mfodymi Zrebakami. Obrazu stacji dopetniato
siedem rodzin kolejarskich mieszkajgcych wéwczas w budynku stacyjnym, posiadajgcych szesnascioro dzieci,
ktore bawity sie przy stacji. Jakze rozny byt to obraz od tego ktéry zastajemy dzisiaj odwiedzajac stacje kolejowa
w Gwizdanowie. Obraz stacji pustej, zaniedbanej - jakby wymartej, unaocznia nam catg zapas¢ polskich kolei.

Na zakonczenie chciatbym wspomnie¢ o tym jak kolejarze spedzali czas wolny od pracy. Pracowano zwykle w
systemie 12/24 a wiec 12 godzin stuzby i 24 godziny wolnego. Kazda rodzina miata maty ogrédek do uprawy
warzyw oraz komoérke w ktdrej trzymano zwykle kury, Swinie i koze. W potowie lat pieédziesigtych rodziny
kolejarskie otrzymaty dodatkowo w dzierzawe od gminy po 12 aréw ziemi ornej do wiasnego uzytku. Ptody
uzyskane z ogrodka, chlewika i tego sptachetka ziemi stanowity podstawe do przezycia zimy dla stosunkowo
duzych kolejarskich rodzin w ktérych zarobkowo pracowata tylko jedna osoba.

Do potowy lat piecdziesigtych kolejarze organizowali zwykle wiosng majowke na wolnym powietrzu. Zabawa
odbywata sie na skraju brzozowego lasku w miejscu wejscia do dzisiejszej Swietlicy gminnej. Montowano
kolorowe o$wietlenie i drewniany podest do tafica. W innym czasie w tym miejscu grano w siatkdwke. Przez kilka
lat kolejarze organizowali rowniez zabawy sylwestrowe. Byty to zabawy z prawdziwg orkiestra w sali na
pierwszym pietrze domu tuz obok obecnego sklepu. Niestety czeste bojki w czasie tych zabaw spowodowaty, ze
gmina i milicja zabronity ich kontynuacji. Raz do roku przyjezdzat na stacje wagon bedacy ruchoma salg kinowa.
Stat u nas dwa lub trzy dni i wtedy mozna byt oglada¢ w nim za darmo pierwszy polski film fabularny ,Zakazane
piosenki” oraz rosyjskie rysunkowe filmy dla dzieci np. ,Kon garbusek”.

Do tradycji nalezat réwniez coroczny mecz pitkarski miedzy Rudng a Gwizdanowem. Ze strony Gwizdanowa byta
to zawsze reprezentacja kolejarzy, a ze strony Rudnej w pierwszym meczu udziat brata druzyna LZS Rudna. Po
sromotnej przegranej Gwizdanowa 11 do 0 i wniesionych przez kolejarzy protestach odnosnie wieku i
wyszkolenia zawodnikéw, w nastepnych latach ze strony Rudnej w meczu brata juz udziat reprezentacja
pracownikdw gminy. Teraz sity byty mniej wiecej wyréwnane, a gra zwykle toczyta sie o beczke piwa, ktdrg po
zakonczonym meczu zgodnie razem wypijano. Jesienig, powszechnie zbierano grzyby i jagody, jezdzono na ryby
do Orska, stuchano radia, a co odwazniejsi nawet Radia Wolna Europa, wieczorami za$ rozmawiano o polityce.
Az ktérego$ dnia w nieuzywanej poczekalni budynku stacyjnego pojawit sie wielki aparat telewizyjny marki
~Belweder” z malutkim 14 calowym ekranem, na ktérym mozna byto ogladac¢ jeden czarno — biaty program
emitowany z Katowic. I od tamtego czasu, my dzieciaki zaczeliSmy czeka¢ w tej sali na filmy z Myszkg Miki, a
pozniej, razem z dorostymi, na film ,Znak Zorro” i na teatr sensacji ,Kobra”. W ten to sposéb trafity do
Gwizdanowa najnowoczesniejsze media ktdre sprawity, ze dla nas wszystkich wolny czas stat sie pojeciem
wzglednym. Jednak to, to juz zupetnie inna i nowa historia.



